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1. Bakgrund

Under 2019 till 2021 har parterna Trafikverket, Sjofartsverket, Goteborgs stad och Vasttrafik ingatt i
ett samverkansprogram for utvecklingen av en gemensam och trafikslagsovergripande trafikledning
for trafiksystemet kring Gota alv, med avgransning till berdrda broar i Storgoteborg. Ett av malen
inom samverkansprogrammet var att ta fram, férankra och besluta om gemensamma
prioriteringsgrunder eller samverkansregler som ska galla for trafik kring Gota alv, samt besluta om
formerna for hur dessa prioriteringsgrunder ska utvarderas och uppdateras. Dessa samverkansregler
fardigstalldes i en 6verenskommelse under hosten 2020 dar en del av 6verenskommelsen uppdrar at
parterna att gemensamt gora en arlig uppféljning av trafiksituationen for att utifran denna bedéma
om samverkansreglerna fortsatt ar andamalsenliga eller om de behdver utvecklas. Denna arsrapport
utgor denna uppfoljning for ar 2021. Detta ar den forsta utgavan med statistik fran perioden efter att
Hisingsbron tagits i drift.

2. Mal och syfte med dokumentet

Malet med arsrapporten ar att ge en bild av hur trafiken i anslutning till bro6ppningar utvecklats over
tid. Detta presenteras under kapitlet Data som ett antal matningar 6ver ar 2021. Vidare gors en
genomgang over pagaende utvecklingsarbete (s.k. fokusomraden) som kan komma att paverka
samverkansreglerna i framtiden. Fokusomraden beskrivs som handelser som skett fram tills att
rapporten forfattats. Till sist gors en analys om nu gallande samverkansregler behover ses dver for
att andras.

Syftet ar att skapa ett faktaunderlag som alla parter och intressenter kan vara 6verens och ha som
utgangspunkt vid analyser och diskussioner kring trafikledning pa Gota alv. Syftet ar ocksa att
sakerstalla att parterna har tillrdckligt med analysunderlag for att med god framforhallning hantera
behov av férandringar i samverkansreglerna. Vidare ar en del av syftet att utgora en del av Goteborgs
stad arliga rapportering till Mark- och miljodomstolen avseende ”... statistik om trafik pa Géta dlv,
broéppningar mm och redovisa erfarenheter om trafiksituationen och trafikledningssystemet...”

3. Deltagande parter

Nedan listas de parter och personer som utgor Beredningsgruppen for Samverkansregler och som
medverkat i framtagning av detta dokument:
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Part Deltagande person Roll

Trafikkontoret, Kristina Back Jensen Projektledare
Goteborgs stad

Trafikkontoret, Josef Hamrin Konsult,

Goteborgs stad samverkansregler
Sjofartsverket Jonas Sundin Infrastruktursamordnare
Trafikverket Vakant Planering

Trafikverket Ivica Glavas Projektledare, Trafik
Vasttrafik Therese Liderud Verksamhetsspecialist

stérningssamordning
Trafik Goteborg Karin Bafver Projektledare
Trafik Goteborg Mark Ubbink Projektledare

4. Samverkansregler och dess forutsattningar

De nu aktuella samverkansreglerna ar faststéllda i Slutversion Overenskommelse
Trafikslagsslagsévergripande samverkansregler for trafik kring Géta dlv - Storgéteborg, ver 1_0 2020-
06-10. For mer information om forutsattningarna for och formuleringen av samverkansreglerna se
Appendix 1.

5. Data

5.1. Godsvolymer Gota alv

Diagrammet nedan redovisar data pa omsatt godsméangd i hamnar i Trollhatte kanal (Agnesberg &r
den sydligaste hamnen) samt runt Vanern. Omsatt godsmangd inkluderar bade lastad och lossad
godsmangd. Data presenteras sammanslagen for hela omradet och inte specifikt for varje hamn.
Data kring godsmangd hamtas fran de farledsdeklarationer fartyg gor infor varje hamnanlop och som
ligger tillgrund for debitering av farledsavgifter.
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Godsmangd Vanern & Trollhatte kanal
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Kommentar till diagrammet:

2021 sker en nedgang i fartygstrafik och godsmangd inom Vanerns och kanalens lotsomrade.
Orsaken till nedgangen beddéms vara en kombination av flera orsaker. Storst bidragande orsak
beddms komma fran den stora mangd av farledsavstangningar som paverkar tillgdngligheten till
farleden negativt. Under aret genomférdes revision av slussarna i Lilla Edet, Trollhdttan och
Véanersborg vilket medférde ett farledsstopp pa 3 veckor. Under detta 3-veckorsstopp genomférdes
samtidigt underhallsarbeten pa Jarnvagsbron i Vanersborg, Lilla Edetbron och Jordfallsbron, samt
rivning av Gota alvbrons broklaff. Utover detta stopp skedde rivning av Gota dlvbron brofundament
samt ytterligare en mangd andra arbeten och avstangningar. Mer information i kapitel 5.4 angaende
avstangningar.

Coronapandemin beddms inte direkt ha paverkan pa godsmangden. Studeras hela landet syns ingen
nedgdng i hanterat sjégods under 2021, Didremot kan sjukdom och karantansregler paverkat
Sjofartsverkets lotsningsverksamhet.

Hisingsbrons sparrtider paverkar tillgangligheten till farleden negativt genom férsamrade
planeringsforutsattningar av lotsar och fartyg.

! Trafikanalys rapport 2021:9, Godstransporter under pandemin —hur klarade den svenska godstransportsektorn
en global kris? https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2021/rapport-2021 9-godstransporterna-under-
pandemin---hur-klarade-den-svenska-godstransportsektorn-en-global-kris.pdf
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5.2. Antalet fartygspassager lastfartyg

Antal lastfartyg som passerar i Gota alv kan matas pa flera olika satt, med olika inneboende felkallor.
For att fa en sa heltdckande bild av fartygstrafiken redovisas har data fran tre kallor hos
Sjofartsverket samt fran broférarnas logg. Fran Sjofartsverket hamtas data fran Farledsdeklarationer,
AIS och lotsningar.

Farledsdeklarationer [amnas av avgiftspliktiga fartyg vilket ar fartyg éver 300 bruttoton som lastar
eller lossar gods eller passagerare. Fordelar med dessa data ar att den dven fangar upp fartyg som
gar utan lots medan nackdelar ar den missar fartyg som inte lamnar deklarationer.

AIS ar transponder-information vid en passagelinje, i detta fall vid Hisingsbron i Goteborg. Fordelar
med AIS ar att den fangar upp alla fartyg, dven de utan lots. Nackdelar ar att fartygspassagen
registreras felaktigt om AIS sander felaktig information eller inte sander alls.

Antal lotsningar hdamtas fran registrering av genomforda lotsningar och ligger till grund for debitering
av lotsavgifter. Fordelar ar att det fangar upp alla fartyg som tar lots vilket &r majoriteten av
lastfartygen idag. Nackdelen ar att det missar fartyg som inte har lots (dispens) samt att det kan
finnas andra fartyg an lastfartyg som tar lots t.ex. storre arbetsfartyg (bogserbatar), vilka inte noteras
som lastfartyg i AlS statistiken.

Passager av lastfartyg, vid Hisingsbron, baserat pa
farledsdeklarationer, lotsningar och AlS-information
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Kommentar till diagrammet:

Nedgangen i antal fartyg och lotsningar bedoms bero pa samma orsaker som minskningen i
godsmangd. Studeras antal lotsningar i hela landet finns ingen generell nedgang pa grund av
Coronapandemin (annat an for passagerar- och kryssningstrafik i vissa lotsomraden).
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Lastfartygens passager vid Hisingsbron fordelar sig enligt foljande over dygnet.
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Kommentarer: Da Hisingsbron togs invigdes 8 maj 2021 jamfors endast perioden maj till december
for respektive ar. Da sparrtiderna inte finns pa heldagar visas har endast passager fran vardagar.
Notera att det &r en total nedgang pa ca 15% av antal lastfartygspassager fran ar 2020 till 2021.
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Nedan redovisas data fran broforarnas loggar vid Géta alvbron samt Jordfallsbron och Klaffbron i
Trollhattan, dar varje passerande lastfartyg (oavsett om de krdver brodppning eller inte) registreras.
Med strakstudien hanvisas till den prognos for godsvolym som Trafikverket tog fram 2013 infor
beslut om slussar i Trollhdttan.

Passerande lastfartyg Gota ilv kring Géteborg/dygn
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Observera att for 2021 sa redovisas inte data for Jordfallsbron pga systembyte och inte heller for
Gota alvbron/Hisingsbron pga det systembyte som gjorts dar. Fr o m. 2022 kommer data for passager
vid Hisingsbron att redovisas istéllet for Gota alvbron.

5.3. Paverkan av sparrtider och farledsavstangningar

Paverkan av sparrtider

Paverkan av sparrtiderna vid Hisingsbron pa handelssjéfarten ar svara att mata. Det riskerar att bli
subjektiva bedomningar fran de aktérer som drabbas av forseningar.

Kumulativa effekter for fartyg pa grund av en fordrojning uppstar ofta, i synnerhet langs Gota alv dar
fartygen ska anpassa sig till slussar, annan fartygstrafik och flera andra 6ppningsbara broar. Fartyg
kan tvingas ligga kvar i slussen i Lilla Edet for att anpassa sin ankomst till Géteborg for att undvika
sparrtider, vilket gor att andra fartyg inte heller kan nyttja slussen. Fordrdjning kan pa sa vis byggas
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pa av olika orsaker och félja med till ankomsthamnen dédr man missar ett arbetsskift och drabbas av
Okade kostnader. Dessa effekter ar svara att mata.

| syfte att skapa kvantitativa méatdata kring direkt forsening orsakad av spérrtiderna stélls fraga i
samband med lotsbestéllning om tiden for lotsbestallning anpassats till sparrtiderna och i sa fall om
nagon fordrojning uppstatt for fartyget. Fragan finns i den digitala lotsbestéllningsplattformen
Maritime Single Window (MSW) sedan maj 2021.

Resultatet fran undersdkningen i MSW visas i diagrammet nedan.

Fordrojning for fartyg pa grund av sparrtider vid Hisingsbron
noterad i MSW vid lotsbestallning

15
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2021

For att fa synpunkter pa ovan resultat fran MSW, som visar en nedatgdende trend (undantaget
december), kompletterades detta med en enkel webbenkat till sjofartsnaringen i december 2021.

9 svar har inkommit.
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Svarfordelning
1=stammer inte alls, 5=instammer helt
Pastaende 1 2 3 4 5 | Medelvirde
Fordrojningen finns fortfarande kvar, men sker under fartygets
resa. Befdlhavaren anpassar ankomst Goteborg efter

R . . . . . N 0,0%] 11,1%] 11,1%| 55,6%
sparrtiderna innan notis om ankomsttid skickas till maklare.

Fordrojningen noteras da inte i MSW av méklare

Vi noterar inte langre denna fordréjning i MSW, vi seringen
nytta av att gora noteringen

Det har skett en foréandring av tonnage, fler fartyg ar idag lagre an
12 meter och paverkas inte av sparrtiderna

All noterad fordrojning i borjan ar inte direkt kopplad till
sparrtiderna. De fanns initialt inkérninsproblem med
Hisingsbron och andra stérningar som orsakade fordréjningar
vilket kan forklara de hoga staplarnai borjan

Det ar en generell nedgang i godsflode och fartygstrafik i ar pa

22,3%| 22,2%| 22,2%| 22,2%

77,8%| 11,1%| 11,1%| 0,0%

11,1%| 22,2%| 33,4%| 33,3%

. .| 44,5%( 22,2%| 33,3%| 0,0%
grund av andra orsaker, exempelvis Corona pandemin

Det ar nedgang i godsfléde och fartygstrafik i ar pa grund av
andra farledsavstangningar for Trollhatte kanal

Paverkan pa var verksamhet och fordréjningar som orsakas av
sparrtiderna har minskat

0,0%| 0,0%| 55,6%| 33,3%

55,6%| 22,2%| 22,2%| 0,0%

Kommentar: medelvardet anger medel av vardesatta svarsalternativ, dvs ett hgre medelvarde anger att pastaendet i
storre utstrackning stimmer med de svarandes syn.

| webbenkéten stélldes ocksa fraga till skeppsmaéklare och rederier om Hisingsbrons sparrtider
paverkar deras verksamhet. Svaren anger att nagra ser stor paverkan da det forlanger restider vilket
gor det svart att bl.a. halla linjeverksamhet och majlighet att anpassa fartygens ankomsttider till
hamnar. Det papekas dven att brist pa lots paverkar restiden. Nagon anger att man anpassat sig till
sparrtiderna.

Restid Gota dlv

| grafen nedan visas gangtid for handelsfartyg mellan Hisingsbron och Dalbobron (bade nord- och
sydgaende) for maj manad respektive ar. Endast maj manad studeras da det 4&r manga andra faktorer
som paverkar fartygens gangtid. Maj manad har valts da den bedéms ha minst paverkan av andra
faktorer som vind, is, tappningshastighet av Vanern (strom), fritidsbatar m.m.
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Gangtid Gota alv (Goteborg-Vanersborg) for handelsfartyg under
maj manad respektive ar
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Kommentar: | maj 2018 var det en incident i slusstrappan i Trollhdttan da den blev 6vertappad vilket ledde till
forseningar pd ca 13 timmar for tre fartyg

Farledsavstangningar

Nedan diagram visar summerat antal dygn farleden i Trollhdtte kanal varit avstangd vid respektive
anlaggning. Diagrammet visar planerade avstangningar samt oplanerade stérningar som hindrar
sjofarten.

Notera att data fran 2014 till 2020 ar hamtad fran bl.a. Ufs-notiser, navigationsvarningar. Sedan 2020
sker en battre uppfoéljning av planerade farledsavstangningar hos Sjofartsverket som en del i
uppfoljningen av samverkansreglerna. Syftet med Ufs-notiser och navigationsvarningar ar att
formedla sjotrafikinformation till sjofarten, inte att fora uppféljning pa respektive anldaggning, vilket
gor att uppdelningen mellan Gota dlvbron och Hisingsbron under perioden 2016-2020 inte ska tas
som definitiv. Avstangningar som har med byggnation av Hisingsbron kan noterats pa Gota alvbron.
Orsaker till avstangningarna kan vara brounderhall, broreparationer, jarnvagsunderhall,
brobyggnation, evenemang, tekniska problem, olyckor.
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Farledsavstangningar och stopp Trollhatte kanal
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Kommentarer: 2016 var det brand vid Marieholm som paverkande brodppningar. 2018 blev Géta
dlvbron paseglad av fartyg vilket ledde till farledsavstédngning. 2020 genomfdordes palning av nytt
ledverk for Hisingsbron i ca 12 timmar varje dag i 80 dagar. 2021 genomfordes slussrevison i
Trollhdttan i 3 veckor.

Ovriga anlaggningar innefattar dvriga broar, slussar, tunnlar m.m. pa strickan Géteborg till
Vanersborg.

5.4. Brooppningar Hisingsbron/Gota alvbron

Nedan redovisas det genomsnittliga antalet brodppningar per dygn vid Hisingsbron for 2021 jamfort
med Gota dlvbron 2019 och 2020. Observera att endast data for juni till december visas, da
Hisingsbron 6ppnade for trafik i maj 2021. | september var farleden stangd tre veckor pga
underhallsarbete med slussarna i Trollhattan. | november var farleden stangd en och en halv vecka
pga rivning av Gota alvbron.
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Jamférelse genomsnittligt antal bro6ppningar per dag juni-dec 2019/2020
Gota dlvbron och 2021 Hisingsbron

m Géta alvbron 2019
M Géta alvbron 2020
I M Hisingsbron 2021

juni juli augusti september oktober november december

4,0

2

k=)

0,0

Fran och med Hisingsbrons 6ppnande sa géller fasta tider vid brodppning for segelbatar. Aktuella
tider ar:

Vardagar
0535 | - | 0935 | 1135 | - [ 1435 | - | 1835 | 2035

Lordagar, sondagar och dvriga helgdagar

0535 | 0735 | 0935 | 1135 | - | 1435 | 1635 | 1835 | 2035
Vardagar sommartid*
0535 | - | 0935 | 1135 | 1335 | 1435 | - | 1835 | 20.35

Lordagar, sondagar och 6vriga helgdagar sommartid*

05.35 07.35 09.35 11.35 13.35 14.35 16.35 18.35 20.35

Mellan klockan 22.00 och 05.00 6ppnas Hisingsbron for fritidsjofarten via anrop till broforare.

*Med sommartid avses den period dé Visttrafik trafikerar enligt sommartidtabell, det vill séga ungefér frén
mitten av juni till mitten av augusti.

| nedanstaende bild visas hur manga 6ppningar som genomforts under olika timmar sommaren 2021.
| bilden framgar att alla de fasta 6ppningstiderna har anvants, med minst antal 6ppningar den tidiga
tiden 5.35. Tiderna 7.35 och 16.35 ar endast tillgdngliga pa helgerna vilket ger farre méjligheter till
Oppningar. | 6vrigt ar spridningen ganska jamn for dvriga tider.
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Antal broéppningar Hisingsbron for fritidsbatar olika timmar pa dygnet 15 juni - 15 augusti 2021
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Sommaren 2021 har en férdjupad analys av de foreslagna fasta 6ppettiderna genomforts. Analysen
har skett i form av tva 6ppna moten med inbjudna representanter for fritidssjofarten, analys av
kundarenden fran Goteborgs stad och Vasttrafik och brologgar.

Analysen av de fasta Oppettiderna visar att dessa fungerat i stort sett bra under sommarperioden. En
justering av tiderna gjordes tidigt i juni for att battre anpassa dem till 6ppning av
Marieholmsbroarna. En fordandring infér kommande ar kommer att vara att ge broférarna i uppdrag
att anstranga sig for att brodppning verkligen ska ske vid angiven tid. En fortsatt uppfoljning behover
ocksa goras for kommande ar utan pandemi och med fler utldndska batar som passerar.

5.5. Brooppningar Marieholmsbroarna

Nedan redovisas det genomsnittliga antalet brodppningar per dygn vid Marieholmsbroarna 2019 och
2020. Observera att den stora skillnaden i antalet 6ppningar under sommarmanaderna gar att
héarrora till farre segelbatspassager under 2020, troligen beroende pa pandemin.

Trafikslagsovergripande trafikledning Gota alv — Storgoteborg

3 . £
(1-; TRAFIKVERKET f;‘;, Soteborgs ‘@vasttraflk @ Trafik Goteborg () SIOFARTSVERKET 14



Genomesnittligt antal dppningar per dygn 2019 och 2020
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Pa grund av tekniska problem kan ingen detaljerad logg redovisas for Marieholmsbroarna fér 2021.

Nedan visas hur antal bro6ppningar vid Marieholmsbroarna utvecklats éver tid. Observera att for
2016 saknas sammanstallda siffror da loggsystemet omkonstruerades.

Antal brodppningar per ar Marieholmsbroarna
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5.6. Tagtrafik 6ver Marieholmsbroarna

Nedan ses en sammanstallning av antalet tag som passerar 6ver Marieholmsbroarna och hur detta
har utvecklats over tid.

Tag 6ver Marieholmsbroarna

Ar G ENEIRED

per manad per ar

4389 52661
3894 46717
4140 49671
3863 46348
3217 39320
2936 35229
3133 37585
3084 37005
3214 38566
3322 39857
3403 40828
3384 40599

Nedan ges en bild 6ver det genomsnittliga antalet tag per timme pa dygnet fér hela 2020 férdelat pa
helg och vardagar

Tag over Marieholmsbroarna 2021 - Antal tag per timma
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5.7. Trafikfloden vag och GC pa broarna

P3 Go6ta dlvbron har det inte funnits en val fungerande trafikmatningsfunktion. Pa Hisingsbron ar en
kamera installerad som kommer att rdkna och kategorisera alla fordon, vilket innebér att exakt data
over trafiken ar tillganglig.

Nedan beskrivs totalt antal passager per trafikslag (fotgdngare, cyklist och fordon dar fordon
inkluderar all biltrafik inklusive kollektivtrafiken) per manad pa Hisingsbron fér 2021:

Total mangd trafik per manad (antal passager)
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| de tre nedanstaende diagrammen beskrivs hur de olika trafikslagen férdelar sig 6ver dygnets
timmar pa Hisingsbron, uppdelat pa trafik pa vardagen och trafik pa helgen:
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Fotgangare per timme maj-dec
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5.8. Brooppningars paverkan pa Kollektivtrafiken

Vasttrafik driver ett arbete for att jamfora tidpunkter for bro6ppning och trafikdata for
kollektivtrafiken. Idén &r att pa sa satt kunna se hur brodppningar paverkar kollektivtrafiken t.ex. hur
stora forseningarna blir och nar kollektivtrafiken aterhamtat sig till ett normaltillstand efter
brodppning. Hur tydliga resultat som kan fas av detta arbete ar dnnu inte klart da analysarbetet
fortfarande ar pagaende. Denna punkt kommer darfor att rapporteras forst i ndsta utgava av
arsrapporten.

5.9. Trafikpaverkande hidndelser med koppling till dlvforbindelser i Goteborg

Varje trafiksituation paverkas av unika férutsattningar dar olika trafikslags behov, pa en plats med
egna forutsattningar, ska fungera ihop. Trafik pa vag, spar och vatten fungerar i praktiken olika.
Frekvensen av trafikanter och gods i olika trafikslag varierar ocksa stort éver tid och plats.

Forutsattningar sdsom den fysiska infrastrukturen, trafikanter, handelser sasom brodppning,
vagarbeten, trafikolyckor, vdadersituationer etc. paverkar alla framkomligheten och sédkerhet i
trafikmiljon. Det ar kombinationen av dessa olika forutsattningar som gor trafiken och konsekvensen
av en brodppning unik i varje enskilt tillfdlle. Detta gor det svart att i bade prognoser och analyser
visa pa enskilda faktorer som orsak till storning.

Trafiken i Goteborg brukar normalt ha flodestoppar under morgon- och eftermiddagsrusning pa
vardagar, da det dr som flest fordon och trafikanter i rérelse pa vag i gang, cykel, bil, kollektiv- och
godstrafik. Det ar darfor spéarrtiderna for brooppning ar inforda, for att sakra framkomlighet pa vag
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over Hisingsbron under dessa tidpunkter. Under sparrtiderna medges ingen brodppning for bat, av
den anledningen att man 6nskar prioritera en god framkomlighet for trafiken pa vag over bron,
inklusive kollektivtrafiken. Sparrtiderna ar vardagar kl 06.00-09.00 samt 15.00-18.00. Under helger
ser man ett annat trafikmoénster, med en lagre och mer utjadmnad flodestopp mitt pa dagen.

Aret 2021 i Goteborgstrafiken bjod bade pa dkad och minskad framkomlighet med olika orsaker.
Inledningsvis var trafikbelastningen lagre an normalt pga Covid-19. Antalet trafikanter i forsta
kvartalet var farre an aren 2018-2020. Darefter 6kade trafikmangderna stadigt och vid halvarsskiftet
var trafiknivderna i stort sett lika hég som tidigare ar och darmed 6kade dven antalet oplanerade
hédndelser i vagnatet igen. De storre trafikpaverkande evenemangen 16s dock med sin franvaro pga
radande Covid-19 restriktioner, men manga storre vagarbeten genomférdes med paverkad
framkomlighet som féljd.

Ett av de projekt som paverkade Goteborgstrafiken mycket var de underhallsarbeten som gjordes i
Gotatunneln, arbeten som férlangdes och innebar en minskad framkomlighet under hela aret fram
till och med del av december. Marieholmstunneln 6ppnades for trafik i arsskiftet 2020/2021 vilket
bidrog till en 6kad framkomlighet och minskad trafikbelastning i tex Tingstadstunneln. | maj 2021
dppnades Hisingsbron. Overflyttning av trafiken fran Goéta Alvbron till Hisingsbron gjordes successivt
och paverkade oskyddade trafikanter, kollektivtrafik och évrig motorburen trafik pa olika satt. All
sparvagnstrafik over bron ersattes med buss under sommarperioden. Initialt uppstod
framkomlighetsproblem for trafiken i broanslutningarna, problem som sedan blev battre nar de nya
trafiklosningarna landade i sin nya utformning. Under var- och sommarperioden genomfordes
underhéllsarbeten p& Alvsborgsbron, arbeten som under tiden for arbetet minskade
framkomligheten, men positivt nog kom att bli klara tidigare an planerat. Till detta tillkommer ocksa
intraffade akuta handelser i vagnatet pga olyckor, hinder och vaderrelaterade handelser. Kort
summerat, sa har aret alltsa inneburit flera storre trafikpaverkande hdandelser, men med de
forutsattningar i 6vrigt som varit under 2021, sa har framkomligheten for vagtrafiken fungerat
tamligen val.

Fran och med april 2022 sa kommer omfattande arbeten med Tingstadstunneln pabérjas och fortga i
flera ar, med stor trafikpaverkan. Det kan komma att paverka trafikfloden 6ver de andra
dlvforbindelserna, vilket kan leda till 6kade trafik pa Hisingsbon fran april 2022 och framat.

Nar trafikanter och verksamheter delar information om planerade och akuta hdndelser pa vag, spar
och vatten, kan de go6ra aktiva val for att resa/transportera pa ett annat satt nar behov uppstar. Det
bidrar till en bade 6kad framkomlighet och sdkerhet. Darfor ar de kallor som finns for
trafikslagsovergripande trafikinformation som www.trafiken.nu/goteborg, www.trafikgoteborg.se,
www.facebook.com/trafikgoteborg.se och www.instagram.com/trafikgoteborg viktiga for att bidra
till en forbattrad framkomlighet, sdakerhet och milj6.
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6. Fokusomraden

6.1. Utveckling Samverkansregler vid Marieholm

PM for Marieholm ar faststallt av Trafikverket och Sj6fartsverket tillsammans. | dokumentet
konstateras att med dagens trafiksituation saknas motiv att ytterligare forandra hanteringen av
brodppningar, da alla férandringar kommer med kostnader och/eller utékade arbetsuppgifter for
bada parter. Det konstateras ocksa att det pagar arbete hos Vasttrafik och Trafikverket for att
forbereda tatare avgangar i rusningstider for persontrafik Goteborg-Stenungsund, som passerar
Marieholmsbroarna. Om dessa tatare avgangar inférs kommer det att bli svart for sjofarten att fa
luckor for bro6ppning under rusningstid pa morgnar och eftermiddagar. Trafikverket och
Sjofartsverket har tillsammans med Vasttrafik en fortsatt dialog kring detta, dar Trafikverket och
Vasttrafik i nasta steg ska presentera hur planeringen ser ut for att inféra tatare trafik och hur
sjofartens intressen kan tillvaratas i detta.

6.2. Eventuellt behov att inkludera Jordfallsbron i Samverkansreglerna

Da samverkansreglerna just borjat galla har denna fraga inte utvarderats.

6.3. Bevakning nya forbindelser over Gota alv

Goteborgs Stads kommunfullmaktige har under 2021 beslutat att ga vidare med
Lindholmsforbindelsen som en tunnel under Gota alv samt fattat ett inriktningsbeslut fér en ny gang-
och cykelbro mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen. Projekten arbetar nu vidare med bland
annat detaljplanelaggning och tillstandsprocesser. Bada forbindelserna finns beskrivna i Géteborgs
Stads nya oversiktsplan som forvantas antas 2022.

6.4. Bevakning miljodomar

Goteborg stad har januari 2022 startat upp arbetet med provotidsutredningen kring villkor for sjofart
for Hisingsbron. Forsta steget ar att tillsammans med utpekade intressenter beskriva studien som ska
goras under 5 ar. Aven den &rliga rapporteringen till Mark- och miljdgdomstolen kommer att pabérjas.

6.5. Bevakning Vanersjofarten och Vaneroverenskommelsen

Som framgar av diagrammet i kapitel 5.2 &r det tydligt att Trafikverkets prognos fran 2013 inte har
infriats. Vanersjofarten har inte fatt den uppgang som prognostiserades. Nergangen var kraftigare
och kurvan borjade vdanda uppat 2015 for att ater tappa 2018 da bland annat Sj6éfartsverkets nya
avgiftsmodell paverkade.
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Sedan 2019 har det varit en uppatgaende trend och godsflédet med fartyg till Vanern och 6kningen
forvantas fortsatta. | den nationella godsstrategin finns avsikter att framja 6verflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart vilket bidrar till 6kat godsflode genom Trollhatte
kanal.

2021 sker dock en kraftig nedgang i fartygstrafik och godsflode pa Goéta alv. Bedémningen ar att
orsaken till storsta del beror pa bristande tillgdanglighet till farleden pa grund av farledsavstangningar
(totalt ca 70 dygn under 2021 for Trollhatte kanal) vid olika anldggningar. Revision av slussar samt
byggnationen och rivningen av Hisingsbron respektive Géta adlvbron har varit stérst bidragande.
Sparrtiderna vid Hisingsbron med 6kad planeringskomplexitet for fartygstrafik och lotsar bidrar.
Nedgangen 2021 férandrar inte den tidigare bedémningen om att ett fortsatt 6kat godsarbete med
Vanersjofarten ar att forvanta.

Investeringsprojekt
Investeringar planeras i Lidkdping for att bygga ut hamnen i syfte att 6ka kapaciteten.

Nya slussar i Lilla Edet, Trollhattan och Vanersborg projekteras for att ersatta de gamla
anlaggningarna som natt sin tekniska livslangd. De nya slussarna dimensioneras for att kunna ta
storre fartyg och darmed majliggora storre godsfloden.

De framtida slussarna med storre kapacitet innebar inte att storre fartyg omedelbart kommer att
kunna trafikera Vanern efter att de fardigstallts. | projektet nya slussar ingar inte nédvéndiga
atgéarder, for 6kad kapacitet, i kanaler och farleder, utan endast slussar. Ytterligare atgarder kommer
kravas i farleder och hamnar for att fult ut kunna nyttja den nya slussledens kapacitet, varfor ett 6kat
godstransportarbete inom de ndrmsta aren troligtvis sker genom Okat antal fartygsanlop.

Den nya slussleden projekteras for att tas i drift 2032.

Vaneréverenskommelse

Det har under ca tva ar bedrivits ett arbete under ledning av Trafikverket inom ramen for ny
Vaneroverenskommelsen 2.0. Det arbetet ar nu avslutat och gar 6ver i ett nytt skede. Trafikverket
har under 2022 bland annat for avsikt att paborja en Atgardsvalsstudie géllande behovet av
foljdinvesteringar i Trollhatte kanal samt i farleder till Vanerhamnar, till foljd av nybyggnationen av
slussar. Vanersamarbetet avser att arrangera en arlig Vanerkonferens for att folja upp det fortsatta
arbetet med att utveckla Vanersjofarten.

7. Slutsats angaende aktuella samverkansregler

Slutsatserna i detta kapitel baseras pa de erfarenheter Beredningsgruppens deltagare haft under aret
i sitt operativa arbete kombinerat med den data som finns framtagen.
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Samverkansregler som bor andras

Foljande forslag pa fordandring av Samverksansreglerna har tagits upp i Styrgrupp for
Trafikslagsovergripande trafikledning kring Gota alv i Storgoteborg:

Y12 foreslas fortydligas enligt nedan

Tidigare lydelse: "Anldggningsdgarna ska i god tid enligt arbetsrutin samrdda med Sjéfartsverket om
underhdll och andra aktiviteter som paverkar tillgdngligheten fér sjéfarten.”

Foreslagen lydelse: ”Anldggningsdgarna ska i god tid enligt arbetsrutin samrdda med Sjéfartsverket
om underhdll och andra aktiviteter som paverkar tillgéngligheten for sjéfarten. Anldggningsdgarna
ska ocksad instruera sina entreprenérer att underhdllsarbeten i méjligaste man ska férldggas under
aktuella spdrrtider for Hisingsbron. Detta avser underhdllsarbeten som pdverkar méjlighet till
brobdppning och dédrmed tillgdngligheten fér sjéfarten.”

Bakgrunden ar att det i dialog med anlaggningsagarna entreprendrer framkommit att kunskapen om
vilka tider fartyg inte har mojlighet att passera Goteborg ar lag. Darfor anser Beredningsgruppen att
det ar viktigt att anldaggningsdgarna tar ett ansvar for att informera sina entreprenérer om nar det ar
onskvart att kortare arbete som stor farleden utfors.

Beredningsgruppen att denna forandring bor ses som en mindre forandring av Samverkansreglerna
och Beredningsgruppen har varit eniga om forslaget.

Beslut fattades 1 mars 2022 av Styrgruppen for Trafikslagsovergripande trafikledning kring Gota alv i
Storgbteborg att godkdnna forslag pa andrade Samverkansregler enligt forslag ovan.

Samverkansregler som bér bevakas

Data for 2021 blir delvis svartolkade da kéllorna som harror fran brologgarna inte tacker helaret.
Detta innebar att mycket fokus har lagts pa att jamfora perioden juni till december 2021 (da
Hisingsbron varit i drift) med samma period tidigare ar.

Det 6kade antalet bro6ppningar vid Hisingsbron paverkar saval kollektivtrafik, GC-trafik och
biltrafiken pa bron. Samtidigt innebéar Hisingsbrons lagre hojd att i princip alla handelsfartyg kraver
brodppning, och behdver darmed férhalla sig till sparrtiderna nar bron inte 6ppnas. Detta forsvarar
planeringen for rederier, hamnar m.m. samt Sjéfartsverkets lotsplanering da det finns tva 3-
timmarsperioder pa vardagsdygnen da farleden ar stangd i Goteborg, ndgot som tidigare endast
gallde for en mindre del av handelsfartygen. 2021 har inte enbart inneburit driftagnade av
Hisingsbron utan tyvarr en mangd andra storre farledsavstangningar varfor det ar svart att dra nagra
klara slutsatser fran aret.

Beredningsgruppen kommer att fortsatta folja utvecklingen och dven se om det finns forslag pa
alternativa I6sningar som kan ge mindre paverkan for alla trafikslag och som leder till ett mer
effektivt trafikledningssystem an fasta sparrtider. Samtidigt ar Beredningsgruppen medveten om att
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sparrtiderna ar en del av provotidsvillkoren i Hisingsbrons miljddom och darmed endast mdjliga att
andra genom beslut i Mark- och miljodomstolen.

Kommentarer fran parterna:

Ingen part har kommenterat ovanstaende slutsatser
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8. Appendix Samverkansregler med forutsattningar

Samverkansreglerna omfattar trafiken kring Gota alv, avgransat till Hisingsbron och
Marieholmsbroarna. Med trafiken kring Go6ta alv avses alla slags resor och transporter som paverkas
av alven (resor och transporter pa, 6éver, under och vid sidan av dlven). Omfattningen illustreras i
figur 1.

Sjotrafiken beskrivs utifran yrkessjofart respektive fritidssjofart, med vilket avses:

e Yrkessjofart: Avser all kommersiell trafik som bedrivs pa Gota élv, i forsta hand lastfartyg,
men aven fartyg i inlandssjofart, arbetsfartyg, servicefartyg samt passagerarfartyg (tur- och
charterbatar). Denna kategori motsvarar det som i miljddomen fér Hisingsbron bendamns

handelsfartyg.
e  Fritidssjofart: Avser all privat trafik som passerar Gota alv inklusive segelbatar och
motorbatar.
Gota dlvbron/ Marieholms-
Hisingsbron broarna

Yrkessjofart
|
Fritidssjofart

B vagtrafik

B Kollektivtrafik (sparvagn och buss), Gang och cykel
Godstrafik jarnvag [l

Persontrafik jarnvag, Gang och cykel .

| tabellen nedan beskrivs 6versiktligt de anlaggningar som omfattas av samverkansreglerna.

Gota alvbron/Hisingsbron Marieholmsbroarna
Anlaggningséagare Goteborgs Stad Trafikverket
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Trafikslag som
passerar over bron

Kollektivtrafik sparvagn
Kollektivtrafik buss
Vagtrafik

Gang och cykel

Segelfri hojd vid
stangd bro vid
normalvattenstand

Brooppningsfunktion Goteborgs Stad

Oppningscykel Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter
Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter
Behov av bro6ppning Gota alvbron: Omkring 1 av 3

lastfartyg och 1 av 10
segelbatar.

Gota alvbron: 18,3 m

Hisingsbron: 12,0 m

Hisingsbron: Samtliga
lastfartyg och 7-8 av 10
segelbatar.

Gota alvbron: Nej
Hisingsbron: Nej

Mojligt med mote for
yrkessjofarten

Avstand mellan Avstand: 2,2 km (1,2 nm). Gangtid for sjofarten: omkring 15
anlaggningarna minuter.

Samverkansreglerna fér Hisingsbron och Marieholmsbroarna beskrivs nedan.

Generella forutsattningar

Persontrafik jarnvag
Godstrafik jarnvag
Gang och cykel

59m

Goteborgs Stad

Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter
Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter
Samtliga lastfartyg.

Flertalet arbetsfartyg,
servicefartyg respektive tur-
och charterbatar.

Samtliga segelbatar.

Ja

e BroOppning ska pabdrjas i — ur ett sdkerhetsperspektiv — tillrackligt god tid innan fartygets
passage. Sdkerhetsmarginalen kan uttkas beroende pa radande forhallanden.

e Vid risk for betydande storningar i trafiksystemet (jarnvagstrafik, sjofart, kollektivtrafik och
vagtrafik) eller infrastrukturen (broanlaggningar, slussar) ska brooppning ske enligt sarskilda

arbetsrutiner.

e Vid force majeure ska bro6ppning ske enligt sarskilda arbetsrutiner.

Samverkansregler Yrkessjofart

# Samverkansregler Yrkessjofart
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Hisingsbron
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Genere

Y1

Y2

Y3

Y4

Y5

Y6

Y7

Y8

Y9

Y10

1t

BroGppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, med undantag for sparrtider enligt Y2.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
bro6ppning.

Fallbar masttopp och radioantenn ska fallas om passage under bron
darigenom gors majlig.

Fartyget ska uppge vilket 6ppningslage som fordras fér en saker passage
(galler om fler an ett 6ppningslage inférs).

BroGppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, sa snart det finns tillganglig tidslucka i
den aktuella tagtrafiken.

Utifran den enligt Y5 planerade brodppningen ska fartygspassagen enligt
arbetsrutin inkluderas i den aktuella produktionsplanen for tagtrafik.

Yrkesfartyget ska darmed planeringsmassigt hanteras som ett planerat
tag.

Med tillganglig tidslucka avses tillracklig tidsrymd mellan tva tagroérelser
for att genomféra en saker brodppning av Marieholmsbroarna. Hur lang
tid som kravs for saker brodppning bedéms utifran aktuella férutsattningar
for varje enskild passage, i dialog enligt arbetsrutin.

Med omkring 30 minuters framférhallning ska den enligt Y5 planerade
brodppningen bekraftas, efter anrop fran fartyget och i dialog enligt
arbetsrutin.

Infér den enligt Y8 planerade brodppningen ska tidpunkt for brodppning
aterbekraftas av tagtrafikledningen enligt arbetsrutin.

Nar sa ar helhetsmassigt lampligt ska — i dialog mellan broférare och
fartyg — méten mellan tva fartyg planeras till att ske vid
Marieholmsbroarna. Moéten vid Hisingsbron ar inte mgjligt.
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Y11

Y12

Vid tillfallen dar flera fartyg har behov av bro6ppning vid Hisingsbron
och/eller vid Marieholmsbroarna inom en kortare tidsperiod, ska — nar sa
ar helhetsmassigt lampligt och i dialog mellan broférare och fartyg —
antingen kolonnkdrning eller separation av fartyg tillampas.

Med kolonnkoérning avses att tva fartyg (men inte fler) vid samma 6ppning
passerar vid Hisingsbron respektive vid Marieholmsbroarna.

Med separation av fartyg avses att tva fartyg tidsmassigt separeras.

Syftet med kolonnkdrning eller separation av fartyg ar att kunna halla en
minsta tid mellan tva bro6ppningar vid Hisingsbron, da det under dagtid
behdvs omkring 20-30 min mellan tva brodppningar for att kunna avveckla
kdbildning inom kollektivtrafiken.

Anlaggningsagarna ska i god tid enligt arbetsrutin samrada med
Sjofartsverket om underhall och andra aktiviteter som paverkar
tillgangligheten for sjofarten.

Samverkansregler Fritidssjéfart

Hisingsbron

# Samverkansregler Fritidssjofart

F1

F2

F3

F4

F5

BroGppning medges aret runt pa fasta tider, mellan kl. 05:00 och 22:00.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
broéppning.

Bro6ppning medges vid minst fem fasta tillfallen, varav minst fyra fasta
tillfallen dagtid (kl. 09:00-19:00).

Vid dessa tillfallen ska brodppning medges om minst en fritidsbat
efterfragar 6ppning.

Mellan kl. 22:00 och 05:00 ska brod6ppning kunna medges pa begaran,
efter anrop.

Vid de fasta tiderna sker brodppning sa snart som de aktuella
fritidsbatarna kan genomféra en saker passage med kort brodppningstid.

Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begransas till atta (8)
minuter for en bro6ppning. Vid sadana tillfallen ska ny brodppning kunna
ske inom 20-30 minuter.
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Generellt

F6

F7

F8

F9

F10

BroGppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fritidsbat, sa snart det finns tillganglig tidslucka i den aktuella tagtrafiken.

Brodppning ska darutéver vid behov kunna ske tidsmassigt samordnat
med de fasta 6ppningstiderna for Hisingsbron. Minst en 6ppning ska
garanteras mellan 30-60 minuter fore de fasta 6ppningstiderna for
Hisingsbron, detta for att sakerstalla att nedstroms trafik hinner till

Hisingsbron i god tid for att hinna passera under den fasta 6ppningstiden.

Oppningstiden kan — nar sa ar helhetsmassigt lampligt — begransas till
langden av den aktuella tidsluckan i den aktuella tagtrafiken. Vid sadana
tillfallen ska ny brodppning kunna ske sa snart det ater finns tillganglig
tidslucka i den aktuella tagtrafiken.

Yrkessjofart i narheten kan komma att invantas, och har da foretrade.

Fritidsbatar far — i dialog mellan broférare och fartyg enligt arbetsrutin —

vid brodppning for yrkessjofarten passera i samband med ett yrkesfartyg.

Vid Hisingsbron galler detta &ven utanfér angivna fasta 6ppningstider.

Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begransas till tta (8)
minuter for en brodppning.
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